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CAPITULO1. INTRODUCCION Y AMBITO DE ACTUACION

1.1. OBJETIVOS DEL PIM

Con el fin de establecer los medios y mecanismos de respuesta ante sucesos de contaminacién marina
accidental por derrames en el Puerto de Santa Cruz de Tenerife y ante la entrada en vigor del Real Decreto
1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Sistema Nacional de Respuesta ante la contaminacion
marina, la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife ha elaborado el Plan Interior Maritimo del Puerto de
Santa Cruz de Tenerife a efectos de considerar sucesos de contaminacion maritima por hidrocarburos, tanto
accidental como deliberada, asi como de cualquier sustancia nociva y potencialmente peligrosa para el medio
marino distinta de hidrocarburos cuya introduccién en el medio marino pueda ocasionar riesgos para la salud
humana, dafar los recursos vivos y la flora y fauna marinas, menoscabar los alicientes recreativos o entorpecer

otros usos legitimos del mar.

Ante una situacién de emergencia por contaminaciéon marina accidental, asi como por cualquier otro tipo de
contingencia, resulta de crucial importancia contar con unos protocolos de respuesta operativos, previamente
definidos e implantados que aseguren una rapida y eficaz respuesta, minimizando los efectos de suceso y

evitando consecuencias mayores.

Ello requiere establecer una estructura jerdrquica y funcional de personal debidamente cualificado, que conozca
sus funciones y atribuciones en caso de contingencia, asi como dotar a las instalaciones de medios disponibles

de respuesta inmediata y de lucha contra la contaminacién.

1.2. AMBITO DE ACTUACION

Tal como establece el apartado 3 del articulo 62 del Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el
que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, las Autoridades
Portuarias serdn los organismos competentes en la prevencion y control de las emergencias por contaminacion
en la zona de servicios de los puertos que gestionen, asi como la limpieza y control de las contaminaciones que

se produzcan.

Por otra parte, de acuerdo con el punto 2 del articulo 69 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y
de la Marina Mercante, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011 de 5 de septiembre, el espacio de agua
incluido en la zona de servicio comprendera las dreas de agua y darsenas donde se realicen las operaciones
portuarias de carga, descarga y trasbordo de mercancias y pesca, de embarque y desembarque de pasajeros,
donde se presten los servicios técnico-nauticos y donde tenga lugar la construccién, reparaciéon y desguace de
buques a flote, asi como las areas de atraque, reviro y maniobra de los buques y embarcaciones, los canales de

acceso y navegacion y las zonas de espera y de fondeo, incluyendo los margenes necesarios para la seguridad
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maritima y para la proteccién ante acciones terroristas y antisociales. También comprendera los espacios de

reserva necesarios para la ampliacién del puerto.

El Puerto de Santa Cruz de Tenerife, se encuentra delimitado conforme a lo dispuesto en la Orden

FOM/2493/2006, de 13 de julio, la cual establece los limites de la Zona | y Zona Il del puerto, siendo el ambito de

actuacién del PIM del Puerto de Santa Cruz de Tenerife el siguiente:

La zona | o interior de las aguas de servicio del puerto y, en particular, aquellos lugares donde
puedan tener lugar situaciones de contingencias por contaminacion marina accidental bien por
hidrocarburos con origen en actividades afectadas por el R.D. 253/2004 o de cualquier sustancia nociva

y potencialmente peligrosa para el medio marino, distinta de hidrocarburos.

El Puerto de Santa Cruz de Tenerife tiene unas caracteristicas especificas ya que dispone de

instalaciones en la Zona ll:

1. Terminal de CEPSA REFINERIA TENERIFE, compuesta por el Muelle Ciego, Duques de Alba, y el
Campo de Boyas, asi como las instalaciones anexas (lineas de trasiego y equipos de bombeo)

2. Zona de fondeo, en la que se desarrollan numerosas operaciones de suministro de bunker

Debido a estas caracteristicas especificas, el organismo Publico Puertos del Estado solicita a la
Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife, sustentado en el acuerdo que en la materia existe con
la Direccion General de la Marina Mercante, que incluya en el dmbito de aplicacién del presente PIM,

laZonall.

Por lo tanto, el ambito de aplicacion del PIM del Puerto de Santa Cruz de Tenerife es la totalidad de la
zona de servicio del puerto incluyendo ambas zonas (Zona | y Zona Il) y en particular, en la zona I,
aquel espacio afectado por la operativa portuaria en las instalaciones de CEPSA y en la Zona de
Fondeo. Ademads, se incluyen todas las maniobras de aproximacién de buques y embarcaciones, asi

como los lugares donde se prestan los servicios portuarios como el practicaje.
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La Zona de Servicio del puerto se distribuye en diferentes darsenas, seguin se detalla a continuacién:

Zona de
Fondeo

Darsena de

. Pesca
Dérsena del

Este

Dérsena de
Anaga

LMy Darsena de

Los Llanos

Muelle La
Hondura

llustracién 1. Distribucion de déarsenas

En las siguientes imagenes se detallan los diques, contradiques y muelles que forman cada una de ellas:

R @
' w5

UELLE LA H
.r NG

Campo de
Boyas

llustracién 2. Diques, contradiques y muelles. Muelle La Hondura



Dique
Central
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Dique
Central
exterior
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& Muelle Sur
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32 alineacion

22 alineacion
Muelle Ribera

12 alineacion
Muelle Ribera

12 alineacion
Muelle Sur

llustracién 4. Diques, contradiques y muelles. Dérsena de Anaga



Muelle de
Bufadero

Pantalan

. 22 alineacion
Contradique
Sur

llustracion 6. Diques, contradiques y muelles. Ddrsena de pesca

1.3. ACCESIBILIDAD

El puerto de Santa Cruz de Tenerife cuenta con dos accesos principales:
- Puesto de Control de Acceso Sur, al que se accede desde el Auditorio de Tenerife Adan Martin (Avenida
de la Constitucion)
- Puesto de Control de Acceso Norte, al que se accede desde la rotonda del coreano (Cueva Bermeja)
Por otra parte, se dispone de otros accesos restringidos, como el acceso al Muelle Norte, habilitado para la
operativa del puerto y situaciones de emergencia, y el acceso al Dique Este y al Muelle Bufadero, disponibles

para operativas puntuales y situaciones de emergencia (permanentemente cerrados).
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CAPITULO 2. ANALISIS DE RIESGOS Y AREAS VULNERABLES

2.1. AREAS VULNERABLES

Frente a una posible contaminacion del mar con origen en el puerto de Santa Cruz de Tenerife, se definen a
continuacion las areas vulnerables del entorno susceptibles de sufrir las consecuencias, estos son Espacios

Protegidos, poblacién y turismo, playas, Estaciones de Desalaciéon de Agua de Mar y Pesca y Acuicultura.

Tipo Identificacion

Parque Rural, ZEC y ZEPA Anaga

Reserva Natural Integral de Los Roques de Anaga

Reserva Natural Integral y ZEC ljuana

ZEC Sebadal de San Andrés

Espacios Protegidos ZEC Sebadales de Antequera

Reserva de la Biosfera del Macizo de Anaga

Reserva Natural Especial y ZEC Malpais de Gliimar

Monumento Natural Especial y ZEC Barranco de Fasnia y Guimar

Sitio de Interés Cientifico y ZEC Acantilado de La Hondura

Santa Cruz de Tenerife, nlcleos costeros de El Rosario y Candelaria

Poblacion y turismo A la ciudad de Santa Cruz de Tenerife se asocia una actividad turistica
considerable, principalmente de cruceristas.

Caletillas, Cho Vito. Tabaiba, Radazul. La Nea, Valleseco, Las Teresitas,
Playas Las Gaviotas. Chica, El Balayo, El Burro, El Llano, Las Brujas y
Antequera

EDAM de Santa Cruz de Tenerife y de CEPSA Refineria Tenerife

Ins't’alaciones con Captacién de agua de mar por parte de instalaciones deportivas (Real
captacion de agua de mar Club Nautico de Tenerife, Club de Radazul, etc.) asi como por parte
del Instituto Espafiol de Oceanografia

Cofradia de pescadores de San Andrés: Darsena Pesquera del puerto
. Zona de Interés para la Acuicultura ZIA-TF-1 en la Punta de Antequera
Pesca y acuicultura
Zonas de Pesca Submarina: T-3 desde Punta Los Organos hasta Roque

de Antequera y T-4 desde Bocacangrejo hasta Punta del Morro
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2.2. ANALISIS DE RIESGOS

El Plan Interior Maritimo incluye una evaluacién de los riesgos de contaminaciéon marina accidental, en el que se
han considerado aspectos relativos a la operativa portuaria (las practicas y procedimientos que se aplican en
este Puerto, las sustancias que se manipulan, las instalaciones...), asi como los aspectos relacionados a la

vulnerabilidad del medio en el que éstos se ubican (ambiental, social y econémico).

De la aplicacién de dicho procedimiento, se concluye que los riesgos de mayor relevancia presentes en cada una

de las darsenas que forman el puerto de Santa Cruz de Tenerife son los siguientes:

10
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MUELLE LA HONDURA

Tabla 1: Relacién de Sucesos Iniciadores o Causas de Accidentes y Escenarios Accidentales en La Hondura

Sucesos Iniciadores Escenarios Accidentales Operador m

Fueldleos
Querosenos
Gasoleos
Diésel
Gasolinas
CEPSA
Azufre
GLP
Asfaltos
Crudo

MARPOL




Sucesos Iniciadores Operador m

Fueldleos

Querosenos
Gaséleos
Diésel

Derrame en conducciones Gasolinas
GLP
Asfaltos
Crudo

MARPOL
CEPSA

Derrames en depésitos MARPOL

Reboses en arquetas

Reboses en tanques de recogida de drenaje y purga de lineas

Derrames de escorrentia,

pluviales y drenajes Aguas de escorrentia

Falta o rotura de cubetos de retencién o bandejas de recogida para los elementos del pantaldn
(depositos de aceite hidraulico para los brazos de carga, brazos y mangueras de carga y sus
conexiones o depdsitos de espumadgeno)

12



Tabla 1: Relacién de Sucesos Iniciadores o Causas de Accidentes y Escenarios Accidentales en La Hondura

Sucesos Iniciadores Escenarios Accidentales Operador m

Fueldleos

X
N
| e om koot

Querosenos
Derrame en buque atracado Gasoleos
Diésel
CEPSA Gasolinas
GLP

Accidente maritimo de uno 0 mas buques en el interior o exterior de la darsena (colisiones,
pérdida de contencién de la embarcacién, rotura de defensas, ganchos de amarre y bolardos
en atraques, etc.)

Derrame en uno o mas buques Asfaltos
por accidente Crudo

MARPOL



DARSENA DE LOS LLANOS

Tabla 2: Relacién de Sucesos Iniciadores o Causas de Accidentes y Escenarios Accidentales en la Ddrsena de Los Llanos

Sucesos Iniciadores

Derrame en conducciones

Fueldleo

Empresas
autorizadas para
Derrame en buque atracado manipular Fueld!
hidrocarburos 'y ueloleo
residuos MARPOL Gaséleo
MARPOL
Accidente maritimo de uno o mas buques en el interior o exterior de la darsena (colisiones, ‘
o - S Derrame en uno o mas buques
pérdida de contencién de la embarcacion, rotura de defensas, ganchos de amarre y bolardos ! -
por accidente
en atraques, etc.)
Derrame en camién cisterna o
vehiculo con MMPP Empresas
autorizadas para Gasoleo
Derrame en el repostaje a manipular Gasolina
Fallo operacional en el repostaje de embarcaciones desde camion cisterna o cuba buques desde camién cisterna o hidrocarburos
cuba
. Empresas
Derrame en operaciones de autorizadas para
Fallo operacional en la descarga de residuos MARPOL descarga o por accidente/caida manipuIaF: MARPOL
al mar de camién cisterna .
residuos MARPOL

14



Tabla 2: Relacion de Sucesos Iniciadores o Causas de Accidentes y Escenarios Accidentales en la Ddrsena de Los Llanos

Sucesos Iniciadores Escenarios Accidentales Operador m

Fugas en depésitos y sus elementos (Corrosiones, pérdidas en conexiones, valvulas, purgas,
bombas)
Derrame en depésito de aceites
Falta o rotura de cubetos de retencién perimetrales en las zonas de almacenamiento en el
martillo

Rotura de mangueras del sistema de descarga de la gabarra (agujeros, abolladuras, etc.)
Rotura del manifold del buque (golpes, corrosién, etc.)

Fallo operacional en vélvulas y tuberias durante el bombeo de combustible .
Derrame durante operaciones

de bunkering desde buque
Rotura de brazos de carga por falta de proteccion contra golpes de ariete ! g ua

Superacion de los limites operativos del brazo de carga

Rotura de defensas, ganchos de amarre y/o bolardos

Empresas
autorizadas para
manipular
hidrocarburos

Aceites

Fueldleo

Gasoleo

15



DARSENA DE ANAGA

Tabla 3: Relacién de Sucesos Iniciadores o Causas de Accidentes y Escenarios Accidentales en la Darsena de Anaga

Sucesos Iniciadores

Fugas en lineas y sus elementos (corrosiones, pérdidas en conexiones, valvulas, purgas, bombas)
Roturas por golpes de ariete

Fallos en filtros (sobrepresiones)

Accidente maritimo de uno o mas buques en el interior o exterior de la darsena (colisiones, pérdida de
contencion de la embarcacion, rotura de defensas, ganchos de amarre y bolardos en atraques, etc.)

Accidente/colisién/caida al mar de camién cisterna o vehiculo con MMPP

Fuga en los tanques de almacenamiento de la embarcacién/vehiculos durante la operativa habitual
de ferrys o cruceros

Choque entre vehiculos o camién que pueda originar derrames

Fuga en los tanques de almacenamiento de ferrys/cruceros/vehiculos durante la operativa

Escenarios

Accidentales

Derrame en
conducciones pantalan y
galerias

Derrame en ferry o
crucero atracado

Derrame en uno o mas
ferrys o cruceros por
accidente

Derrame de MMPP

Derrame de aceites

Operador

CEPSA

Fred Olsen
Naviera Armas
Transmediterranea
Cruceros

Otros

Fred Olsen
Naviera Armas
Transmediterranea
Cruceros

Otros

Gasoleo

Fueldleo

Gasoleo

Fueldleo
Gasoleo

MMPP

Aceites

16



elacion de Sucesos Iniciadores o Causas de Accidentes y Escenarios Accidentales en la Darsena de Anaga

Sucesos Iniciadores

Escenarios

Accidentales

Fallo operacional en el repostaje de embarcaciones desde camién cisterna o cuba

Rotura de mangueras del sistema de descarga de la gabarra (agujeros, abolladuras, etc.)
Rotura del manifold del buque (golpes, corrosién, etc.)

Fallo operacional en vélvulas y tuberias durante el bombeo de combustible

Rotura de brazos de carga por falta de proteccion contra golpes de ariete

Superacion de los limites operativos del brazo de carga

Rotura de defensas, ganchos de amarre y/o bolardos

Fallo operacional en la descarga de residuos MARPOL

Accidente/caida al mar de camién cisterna de almacenamiento de residuos MARPOL

Derrame en el repostaje a
embarcaciones desde
camién cisterna o cuba

Derrame durante
operaciones de
bunkering desde buque

Derrame en operaciones
de descarga o por
accidente/caida al mar de
camioén cisterna

Operador
Gaséleo
Gasolina
Empresas autorizadas
para manipular
hidrocarburos Fueléleo
Gaséleo
Empresas autorizadas
para manipular MARPOL

residuos MARPOL

17



DARSENA DEL ESTE

Tabla 4: Relacion de Sucesos Iniciadores o Causas de Accidentes y Escenarios Accidentales en la Darsena del Este

- Escenarios
Sucesos Iniciadores .
Accidentales

Derrame en atraques

Operador

Petrocan

Sustancia

Fueldleo
Gasoleo

Diésel

Terminales Canarios

Gasoleo
Gasolina
Queroseno

Aceites

18



Tabla 4: Relacion de Sucesos Iniciadores o Causas de Accidentes y Escenarios Accidentales en la Ddrsena del Este

Sucesos Iniciadores

Escenarios

Accidentales

Operador

Fugas en lineas y sus elementos (corrosiones, pérdidas en conexiones, vélvulas, purgas, bombas)

Roturas por golpes de ariete

Fallos en filtros (sobrepresiones)

Reboses en arquetas

Reboses en tanques de recogida de drenajes y purga de lineas

Derrame en
conducciones pantalan y
galerias

Derrames de escorrentia,
pluviales y drenajes

Derrame en buque
atracado

Petrocan

Terminales Canarios

CEPSA

Petrocan

Terminales Canarios

Empresas
autorizadas

Fueldleo
Gasoleo
Diésel
Gasoleo

Gasolina

Queroseno

Fueldleo
Gasoleo

Diésel

Aguas de
escorrentia

Fueléleo

Gaséleo

Gasolina
Queroseno

Aceites

19



Tabla 4: Relacion de Sucesos Iniciadores o Causas de Accidentes y Escenarios Accidentales en la Ddrsena del Este

Sucesos Iniciadores

Escenarios

Accidentales

Accidente maritimo de uno o mas buques en el interior o exterior de la darsena (colisiones, pérdida de
contencién de la embarcacién, rotura de defensas, ganchos de amarre y bolardos en atraques, etc.)

Caida al mar de contenedor por fallo operacional durante la manipulacion

Emergencia en la terminal que provoca daios a contenedores

Fallo en contenedor ubicado en la terminal y posterior derrame con vertido al mar

Fallo en contenedor en las operaciones de transporte por terminal o durante carga/descarga

Fallo en la instalaciéon de combustible de las terminales de contenedores durante su uso o descarga de
cisterna abastecedora

Fallo operacional en equipos de trabajo

Accidente y caida al mar de equipos de trabajo

Derrame en uno o mas
buques por accidente

Derrame en contenedor

Derrame en instalacion
de combustible

Derrame en equipos de
trabajo

Operador
Fueldleo
Gasoleo
- Gasolina
Queroseno
Aceites
BOLUDA
MMPP
TCT
BOLUDA
Gasoleo
TCT
BOLUDA
Gasoleo
Aceite
TCT

20



Tabla 4: Relacion de Sucesos Iniciadores o Causas de Accidentes y Escenarios Accidentales en la Ddrsena del Este

o Escenarios
Sucesos Iniciadores . Operador
Accidentales

Fallo operacional en la descarga de residuos MARPOL

Derrame en operaciones Empresas
de descarga o por autorizadas para
. r9aop . b MARPOL
accidente/caida al mar de manipular residuos
Accidente/caida al mar de camion cisterna de almacenamiento de residuos MARPOL camion cisterna MARPOL
Rotura de mangueras del sistema de descarga de la gabarra (agujeros, abolladuras, etc.)
Rotura del manifold del buque (golpes, corrosion, etc.)
Fallo operacional en vélvulas y tuberias durante el bombeo de combustible
Empresas
Derrame durante . 5
) d autorizadas para Gasoleo
Rotura de brazos de carga por falta de proteccién contra golpes de ariete operaciones de manipular Fueldleo

bunkering desde buque hidrocarburos

Superacion de los limites operativos del brazo de carga

Rotura de defensas, ganchos de amarre y/o bolardos

Rotura de mangueras del sistema de descarga de la gabarra (agujeros, abolladuras, etc.)

21



Tabla 4: Relacion de Sucesos Iniciadores o Causas de Accidentes y Escenarios Accidentales en la Ddrsena del Este

o Escenarios
Sucesos Iniciadores . Operador
Accidentales

Rotura o desconexién del brazo de carga al manifold del buque

Fallo rétulas del brazo de carga

Fallo valvula de purga del brazo de carga

Fallo dispositivos reguladores de presion en brazos de carga

Rotura de brazos de carga por falta de proteccién contra golpes de ariete

Superacion de los limites operativos del brazo de carga Derrame en operaciones

Ascanio Quimica
de descarga

Rotura manguera de carga

Fallo en bridas de mangueras de carga (juntas, aprietes, etc.)

Rotura de defensas, ganchos de amarre y bolardos en atraques

Derrames en atraques por incumplimientos del plan de amarre o del plan de carga/descarga sobre
marea

Derrame por goteo en una manguera a través de un poro

Acido sulfurico

Sosa caustica
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Tabla 4: Relacion de Sucesos Iniciadores o Causas de Accidentes y Escenarios Accidentales en la Ddrsena del Este

o Escenarios
Sucesos Iniciadores . Operador
Accidentales

Derrame en

. Ascanio Quimica
conducciones

Acido sulfarico

Sosa caustica
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DARSENA DE PESCA

Tabla 5: Relacion de Sucesos Iniciadores o Causas de Accidentes y Escenarios Accidentales en la Darsena de Pesca

Sucesos Iniciadores Escenarios Accidentales Operador m

Accidente maritimo de una embarcacién o mas de una embarcacién en el interior o exterior
de la darsena (colisiones, pérdida de contencion de la embarcacién, rotura de defensas,
ganchos de amarre y bolardos en atraques, etc.)

Fallo operacional en el repostaje de embarcaciones desde camion cisterna o cuba

Fallo en operacion o accidente en operaciones de varada y botadura de embarcaciones

Fallo operacional en la descarga de residuos MARPOL

Accidente/caida al mar de camién cisterna de almacenamiento de residuos MARPOL

Derrame en embarcacion atracada

Derrame en una o mas
embarcaciones por accidente

Derrame en camidn cisterna o
vehiculo con MMPP

Derrame en el repostaje a
embarcaciones desde camién
cisterna o cuba

Derrame en el repostaje a
embarcaciones desde estacién de
suministro

Derrame en operaciones de varada
y botadura de embarcaciones

Derrame en operaciones de
descarga o por accidente/caida al
mar de camién cisterna

Empresas
autorizadas para
manipular
hidrocarburos

Empresas
autorizadas para
manipular residuos
MARPOL

Gasoleo
Gasolina

MARPOL

Gasoleo
Gasolina

MMPP

Gasoleo
Gasolina

MARPOL

MARPOL
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ZONA DE FONDEO

Tabla 6: Relacidn de Sucesos Iniciadores o Causas de Accidentes y Escenarios Accidentales

Sucesos Iniciadores Escenarios Accidentales Operador m

Rotura de mangueras del sistema de descarga de la gabarra (agujeros, abolladuras, etc.)

Rotura del manifold del buque (golpes, corrosion, etc.)

Fallo operacional en vélvulas y tuberias durante el bombeo de combustible .
Derrame durante operaciones

de bunkering o suministro de Empresas autorizadas para
aceites lubricantes desde manipular hidrocarburos
buque Fueléleo

Rotura de brazos de carga por falta de proteccion contra golpes de ariete Gasdleo

Superacion de los limites operativos del brazo de carga
Aceites lubricantes
Rotura de defensas, ganchos de amarre y/o bolardos

Caida al mar de cuba de aceite por accidente maritimo

Accidente maritimo de un bugue o mas de un buque en la zona de fondeo (colisiones,

P - Derrame en buque fondeado -
pérdida de contencidn del buque, rotura de defensas, etc.) q
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CAPITULO 3. CIRCUNSTANCIAS Y FASES DE LA ACTIVACION DEL
PIM

3.1. NIVELES DE RESPUESTA ESTABLECIDOS POR EL SISTEMA NACIONAL
DE RESPUESTA

El Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Sistema Nacional de Respuesta ante la
contaminacion marina describe en su Articulo 7 las diferentes fases y situaciones de emergencia que conducen

a la activacién del plan o planes correspondientes en el adecuado grado de respuesta, en funciéon de los

siguientes parametros:

v" Magnitud y peligrosidad del suceso de contaminacion: Clase y tipo del agente contaminante y lugar de

la contaminacion.

v Superficie y vulnerabilidad de las areas potencialmente afectadas: Atendiendo a razones econémicas,

ambientales, de proteccién de la salud y de la vida humana.

v Medios necesarios.

Los planes que componen el Sistema Nacional de respuesta que pueden activarse en cada caso son:

SISTEMA NACIONAL DE
RESPUESTA

v v

SUBSISTEMA MARITIMO SUBSISTEMA COSTERO

v l v v v v

Plan Estatal
PIM PNM _ Plan Autonémico Plan Local
(Plan Ribera)
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3.2. FASES DE ACTIVACION

Las fases y situaciones de emergencia descritas en el articulo 7 del R.D. 1695/2012 se han adaptado a las

circunstancias particulares del puerto de Santa Cruz de Tenerife de la forma siguiente:

FASE DE ALERTA

DESCRIPCION

Derrame localizado de pequefio volumen o bien caida de algun bulto en el dmbito de una instalacién
portuaria, de una empresa que presta un servicio o de un buque, en aguas de Zona | o0 Zona |l del

puerto de Santa Cruz de Tenerife.

La emergencia esté siendo atendida por personal de la instalacion, empresa o buque mediante

medios propios y la situacidén se encuentra bajo control.
El vertido no amenaza con afectar a zonas vulnerables en el interior de la darsena portuaria.

Se activa el documento de referencia de la instalacion, la empresa o el buque exclusivamente:
Plan Interior Maritimo, SOPEP (Plan de Emergencia por contaminacién por Hidrocarburos) o Memoria

de medios y métodos en el caso de suministro de combustible).

NIVELES DE RESPUESTA: RECURSOS ACTIVADOS

- Los recursos de la instalaciéon, empresa o buque contemplados en su plan correspondiente.

- El responsable del turno de Policia Portuaria, con los medios de vigilancia que estime
necesarios, podrd acudir al lugar de la emergencia para supervisar las operaciones
desarrolladas e informar al Responsable de Policia Portuaria sobre la situacion y las medidas
que han sido tomadas, trasladando esta informacién a la Jefatura de Operaciones Portuarias.

- La Jefatura de Operaciones Portuarias, atendiendo a las circunstancias, informara a la Jefatura
de Explotacién en aras de que la Direccién de la Autoridad Portuaria o la propia Jefatura de

Explotacion en su ausencia, active el PIM en fase de ALERTA.
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DESCRIPCION

Emergencia ocasionada en/por una instalacién, empresa o buque, en la que se requiere la actuacion

y coordinacién de otros medios por parte de la Autoridad Portuaria.

En este caso se activara el Plan Interior Maritimo del Puerto de Santa Cruz de Tenerife (pudiendo
estar activado algun otro de ambito inferior). En caso de que el vertido afecte o pueda afectar a la

costa, se podra activar el Plan Local de contingencias del Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife.

En esta fase, la emergencia es controlada favorablemente por el personal y los medios contemplados

en este documento.

El Coordinador de Operaciones (Jefatura de Operaciones Portuarias) informara de tal
circunstancia al Subdirector de la Emergencia (Jefatura de Explotacion) para que lo comunique
al Director de la Emergencia (Direccion de la Autoridad Portuaria) y active el PIM del puerto en

Fase de EMERGENCIA - Situacion 0.

NIVELES DE RESPUESTA: RECURSOS ACTIVADOS

- El Director de la Emergencia

- El Subdirector de la Emergencia

- Comité Técnico Asesor del PIM

- El Coordinador de Operaciones que asumiran sus funciones en el Plan.

- El resto de unidades del organigrama de emergencia seran activadas en funcion de las
caracteristicas y necesidades de las operaciones de lucha contra la contaminacién. Seran
activados progresivamente los medios materiales de lucha contra la contaminacién que sean
necesarios en funcion de la situacion. En esta fase puede ser necesario activar todos los grupos
del organigrama en emergencia y todos los medios inventariados en el presente Plan. Esta
finaliza cuando ya han sido puestos en funcionamiento todos estos recursos y se sigue sin

controlar la situacion.
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FASE DE EMERGENCIA

Situacion 1y posteriores

DESCRIPCION

Cualquiera de los casos anteriores, en los que los recursos movilizados por la instalacion, empresa o buque, mas
los de la Autoridad Portuaria no sean suficientes para controlar la situaciéon. Consecuencia de ello, el vertido
amenaza zonas de especial vulnerabilidad, el espacio costero de varios municipios limitrofes de Santa Cruz de
Tenerife o las aguas exteriores. En estos casos se activard, ademas del Plan Interior Maritimo del Puerto de Santa
Cruz de Tenerife, al menos un plan de contingencias de ambito superior. A continuacién, se indican el resto de
situaciones de emergencia que activan planes superiores para dar el adecuado grado de respuesta, si bien

quedarian fuera del ambito de aplicacién del presente PIM:

Situacion 1: Se producird cuando tenga lugar un episodio de contaminacién marina de magnitud o
peligrosidad media. En esta situacién de emergencia se activaran, en el grado de respuesta adecuado, ademas
del Plan Interior Maritimo, en su caso, al menos el Plan Autonédmico o el Plan Local de contingencias y, en su

caso, el Plan Maritimo Nacional.

Situacién 2: Si el vertido amenaza con afectar a zonas especialmente vulnerables y/o de gran valor, superando
los medios antipolucién previstos en la Situacién 1, el Director de la Emergencia debera declarar la Situacién 2.
Segun establece el Real Decreto 1695/2012, se activaran los planes locales de los municipios que puedan verse
afectados, el Plan Interior Maritimo, en su caso, asi como el Plan Autonémico. Se podra solicitar ademas el apoyo
del Ministerio de Fomento, y en su caso, la activaciéon del Plan Maritimo Nacional, asi como el apoyo del
Ministerio de Medio Ambiente y la movilizacién de medios del Plan Estatal de Protecciéon de la Ribera del Mar

contra la contaminacién, integrandose dichos medios, en su caso, en el plan territorial.

Situacion 3: Se corresponde esta situacién con el nivel de emergencia maximo, debiendo activarse el Plan
Maritimo Nacional, asi como el Plan Estatal de Proteccién de la Ribera del Mar. Este supuesto se dard cuando
tenga lugar un suceso contaminante de gran magnitud o peligrosidad que afecte o pueda afectar la costa de
varias comunidades auténomas, de Estados limitrofes, aguas soberanas de otros Estados o que por sus

potenciales efectos sobre la seguridad de los bienes y las personas sea declarada de Interés Nacional

NIVELES DE RESPUESTA: RECURSOS ACTIVADOS

Los medios indicados en el nivel anterior, mas los adscritos a los correspondientes Planes de Contingencias de
ambito superior activados. No obstante, en este caso las diferentes unidades del organigrama de emergencia

se integraran en las unidades correspondientes del plan de dmbito superior.

En relacién a esta materia, no se establecen diferencias entre las situaciones 1y posteriores, ya que en todas

ellas se encontrard activa toda la estructura directiva y operativa del presente Plan.
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Fase de emergencia. Se considera fase de emergencia cuando, producido un suceso de contaminacion marina,
la prevencion y reduccion de los dafos derivados o que puedan derivarse del mismo exige la activacion del PIM
del puerto. Dentro de esta fase y de acuerdo a la definicion del articulo 7.2 del Sistema Nacional de Respuesta
ante la Contaminacion Marina, se distinguen diferentes situaciones, que van desde la 0 hasta la 3 en funcién de

la gravedad de la emergencia y las necesidades requeridas para su control, es decir, los planes que han de ser

activados.

El control de la emergencia por parte de la Autoridad Portuaria se enmarca dentro de la Fase de emergencia -
Situacion 0, momento en el cual deberd activar los diferentes medios humanos y materiales bajo su

competencia en funcion de los siguientes Niveles de Respuesta:

¢ Nivel de Respuesta 1 (NR1). Este nivel de respuesta estd asociado a circunstancias en las que la

situacion pueda controlarse totalmente con los medios humanos disponibles en situaciones normales
en el Puerto y mediante la utilizacién de medios materiales ligeros, tales como material absorbente

disponible, etc. Estos casos se caracterizan por una minima afeccién al mar.

¢ Nivel de Respuesta 2 (NR2). Corresponde a contingencias que, siendo de alcance superior a las del

NR1, pueden seguir siendo controladas de forma eficaz con la activacién del resto de personal y medios
contemplados en el PIM de la Autoridad Portuaria. Estas situaciones implican normalmente el
despliegue de medios materiales pesados (barreras de contencion) o medios asociados, siendo

necesaria la movilizaciéon de todo el personal con misién asignada.

¢ Nivel de Respuesta 3 (NR3). Corresponde a contingencias que, para ser controladas, requieren del

apoyo externo de medios materiales y/o humanos. Es decir, siniestro o derrame tal que se prevea
que es bastante probable que no podra ser controlado exclusivamente con los medios propios
contemplados en el PIM, ya sea por su afectaciéon, de forma limitada al frente costero (necesaria
activacién de Plan Local), o por necesitar de medios externos adicionales. En este nivel de respuesta, se

evidenciara la probable e inminente activacién de planes de &mbito superior (Situacién 1 o sucesivas).

En todos los casos, la activacion en fase de emergencia del PIM del puerto conllevara la activacion en fase de

alerta de los planes de dmbito superior del Sistema Nacional de Respuesta.

Asimismo, en cualquiera de las fases y situaciones, se debera notificar a la Direccién General de Seguridad
del Gobierno de Canarias, a través del CECOES 112.
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CAPITULO4. DIRECCION DE LA EMERGENCIA Y FUNCIONES DE

LOS EQUIPOS, COORDINACION E INTERVENCION

4.1. ORGANIZACION DE LA EMERGENCIA

La estructura de respuesta del PIM de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife en el Puerto de Santa
Cruz de Tenerife se adapta a los esquemas adoptados por la Organizacién Maritima Internacional y tiene la

estructura organizativa que se muestra a continuacion:

Director de
Emergencia

Grupo de Apoyo |« ComlAtse'Is'gimco
y
Subdirector de
Emergencia
Coordinador de
Operaciones
v | v
Coordinador de Coordinador de
Operaciones en Tierra| [Operaciones en Mar
Orden y Seguridadi<— LGrupo de e
en el mar
Unidad de 12

Intervencion

i a
Unidad de 22 | |
Intervencion

Residuos y ]
transportes

Atencion Sanitaria [€—

Evaluacion de la

contamnacién y

recuperacién del
entorno
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Se incluye a continuacion el esquema de la direccién del Plan Interior Maritimo, estableciéndose la ubicacién

inicial de los puestos de la siguiente forma:

Organos del PIM Titulares Ubicacion

Director de la Autoridad Portuaria
Director de la Emergencia SCAP
Suplente: Jefatura de Explotacién

Subdirector de la Emergencia Jefatura de Explotacién SCAP

Capitan Maritimo

Director de la emergencia de la instalacion afectada (1)
Jefatura de Explotacién

Jefatura de Seguridad y Proteccion Portuaria
Comité Técnico Asesor (Suplente: Responsable de Seguridad) SCAP
Representante Proteccion Civil Gobierno de Canarias
(si hubiese riesgo de contaminacién del litoral)
Cualquier otro personal que pueda considerarse

necesario por el Director de la Emergencia

Técnicos de la instalacion (2)
Servicio Juridico

Grupo de Apoyo Seguridad Ambiental / Medioambiente SCAP
Gabinete de Comunicacion

Personas, Organizacién y Calidad

Jefatura de Operaciones Portuarias

Suplente 1: Responsable del Centro de Coordinacién
Coordinador de Operaciones PMA
de Servicios

Suplente 2: Responsable de Policia Portuaria

Responsable de Policia Portuaria

Suplente 1: Jefe de Turno de Policia Portuaria
Coordinador de Operaciones en Tierra PMA /LE
Suplente 2: Técnico de guardia del Centro de

Operaciones Portuarias

Servicio de Vigilancia de la instalacién afectada y
Orden y Seguridad LE
Servicio de Policia Portuaria

Grupo de Respuesta desde tierra de la posible

instalacién afectada

Grupos de
Servicio de limpieza del Puerto con los medios
Respuesta
disponibles
en tierra Residuos LE

Empresas externas cisternas aptas para transporte de
residuos, empresas de servicio MARPOL |
Empresas con licencia otorgada para la prestacion del

servicio portuario de MARPOL
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Organos del PIM Titulares Ubicacion

Empresas de gestion de residuos aportadas por la
posible instalacion afectada

Servicio de limpieza del Puerto con los medios
disponibles

Transportes ) LE
Empresas externas cisternas aptas para transporte
residuos, empresas de servicio MARPOL |

Empresas con licencia otorgada para la prestacion del

servicio portuario de MARPOL

Policia Portuaria

Amarradores
Unidad de Primera
Otros Servicios Portuarios LE
Intervencién
Servicio de limpieza

Servicio de Mantenimiento de la Autoridad Portuaria

Servicio de Mantenimiento de la Autoridad Portuaria
Unidad de  Segunda
Empresas de servicios de limpieza LE
Intervencion
Servicios portuarios

Servicio médico de la instalacion afectada
Atencién Sanitaria LE
Ayuda Sanitaria Exterior

Evaluacién de la
Responsables medioambientales de la posible
contaminaciony
instalacién afectada PMA
recuperacioén del entorno
Medio Ambiente de la Autoridad Portuaria

natural
Coordinador de Jefatura de Zona Portuaria
PMA/LE
operaciones en mar Suplente: Policia Portuaria
Grupos de Grupo de Respuesta en la mar de la posible instalacion
TESPUETE afectada
Grupos de respuesta en la
en la mar Embarcaciones de Servicios Basicos del Puerto LE

mar
(conforme a obligacién de servicio publico establecido

en articulo 110.c de TRLPEMM)

(1) En funcidn de la evolucion y de las necesidades de la contingencia, el Comité Técnico Asesor puede requerir la presencia del
Director de la Emergencia de la instalacion afectada como integrante del Comité Técnico Asesor.
(2) En funcién de la evolucién y de las necesidades de la contingencia, el Comité Técnico Asesor puede requerir la presencia de

Técnicos de la Instalacion como integrantes del Grupo de Apoyo.

Nomenclatura Ubicaciones

SCAP | Sala de Crisis de la Autoridad Portuaria en Santa Cruz de Tenerife

PMA Puesto de Mando Avanzado ubicado en las cercanias del lugar de la emergencia

LE Lugar de la Emergencia
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4.2. FUNCIONES DE LOS EQUIPOS DE DIRECCION, COORDINACION E
INTERVENCION

4.2.1. DIRECTOR DE LA EMERGENCIA

En caso de activacion del PIM, el Director de la Emergencia, con el apoyo del Comité Técnico Asesor, tiene a su
cargo la alta direccién de las operaciones y la relacién con los organismos competentes de la Administracion

Central, Autondmica y Local, siendo sus cometidos especificos los siguientes:

v" Toma de decisiones generales sobre las operaciones de respuesta y ordenar su ejecucion.

v" Mantener un contacto permanente con el Subdirector de la Emergencia, en aras de garantizar una
evaluacién constante de la situacion de acuerdo con el desarrollo de los acontecimientos, de manera
coordinada de éste ultimo con el Coordinador de Operaciones.

v Establecer contacto con otros organismos, instituciones y empresas a fin de recabar de los mismos los
medios materiales y humanos necesarios en cada fase de las operaciones.

v Planificar y ordenar la ejecucién de todas aquellas medidas complementarias a las operaciones de
respuesta que sean necesarias para un rapido y eficaz desarrollo de éstas.

v" Redactar y ordenar la difusién de los partes informativos sobre el desarrollo de las operaciones y la
situacion de la contaminacién. En caso de que se haya activado un plan de rango superior, la redaccion
y difusién de los comunicados serd competencia de la Direccién de la Emergencia del Plan
predominante, quien podrd consensuar el contenido con las partes intervinientes si procede.

v Disponer las medidas de apoyo que pueda suministrarse desde el PIM del Puerto a los Grupos de
Respuesta de la instalacion afectada que sean necesarias para facilitar el trabajo de los mismos.

v'Intervenir y aprobar los gastos que sea necesario realizar para la ejecucion de las operaciones de
respuesta.

v/ Méaximo responsable de la coordinacion entre los medios propios y los aportados desde otros planes
que intervengan en el control de la supervisién de la emergencia.

v Colaborar con el Plan Nacional Maritimo y/o Planes Territorial y Local en caso de activacion.

v Planificar y ordenar la ejecucién de todas aquellas medidas complementarias a las operaciones de
respuesta que sean necesarias para colaborar con la instalacion afectada.

v' Tiene la responsabilidad de declarar el Fin de la Emergencia, procediendo a coordinar las labores de
informacion a los implicados, la investigacion del suceso y la realizacion de las actuaciones post-
emergencia.

v Ordenar la realizacion de las comunicaciones necesarias.

v Contactar con los organismos de ayuda exterior.

v Coordinar con los medios exteriores la atencion de posibles afectados y familiares.
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El Director de la Emergencia es el maximo responsable de la conduccién de la emergencia, asi como de la

coordinacion de los medios propios y ajenos que intervengan en el control y la supresion de la emergencia.

4.2.2. SUBDIRECTOR DE LA EMERGENCIA

El Subdirector de la Emergencia asumira las siguientes labores en caso de activacién del PIM:

v’ Servir de apoyo constante al Director de la Emergencia, asi como canalizar las comunicaciones con el
Coordinador de Operaciones, trasladédndole entre otras, las lineas generales de actuacion.

v’ Recibir y valorar las necesidades de medios materiales, humanos, o de medidas técnicas, que el
Coordinador de Operaciones proponga como necesarias, resolviendo las mismas directamente, o
elevandolas al Director de la Emergencia para su valoracién.

¥v" Mantener informado constantemente al Director de la Emergencia de la situacién de acuerdo con el
desarrollo de los acontecimientos, asi como de la informacion recibida de, entre otros, el Coordinador
de Operaciones.

v" Asumir cualquier otra labor solicitada por el Director de la Emergencia.

4.2.3. COMITE TECNICO ASESOR

El Comité Técnico Asesor contiene dentro de su estructura bdsica al menos los maximos responsables de:

a) Lalnstalacion afectada o generadora del episodio de contaminacion marina
b) La Autoridad Portuaria

¢) La Capitania Maritima

En funcién de la valoracién inicial que se realice se procederd a la activaciéon de los diferentes planes en los
niveles que puedan corresponder a cada uno, de modo que se garantice el nivel suficiente de respuesta ante el
episodio de contaminacién marina. De este modo en funcién de plan o planes activados la direccion de la

emergencia la asumira tal como prevé el Plan Nacional, el plan de mayor rango activado.

En caso que el plan activado de mayor nivel sea el PIM del Puerto, el Comité Técnico Asesor tiene como mision
la de asesorar al Director del PIM sobre aspectos técnicos concretos de las operaciones de respuesta de lucha

contra la contaminacién marina, tratamiento de residuos etc. Entre sus cometidos cabe destacar los siguientes:

v Estudiar el desarrollo de los acontecimientos y recabar los datos sobre el suceso que pueden ayudar a
la planificacion de las operaciones: previsiones meteoroldgicas, evolucion previsible del derrame, etc.
v Realizar las Comunicaciones que ordene la Direccion de la Emergencia.

v" Colaborar en la recopilacion de informacién y apoyar en la toma de decisiones a la direccién del PIM.
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v" En caso de solicitud de medios maritimos exteriores, el Comité Técnico Asesor es el encargado de

designar al coordinador de estos medios.

v" Cualquier otra tarea propuesta por la Direccion del PIM.

En aquellas situaciones de emergencia clasificadas como situacién 1, entre el Comité Asesor estara presente o
se mantendra informado algin miembro del érgano competente en materia de Proteccién Civil del Gobierno
de Canarias, de tal forma que dispongan de la informacion de la situacién en caso de pasar a un Nivel de

Respuesta que requiera la intervencién de medios y recursos del plan autonémico.

En el caso de activacion del Plan Autonémico, una persona del PIM debera actuar de enlace y se desplazara al

Centro Coordinador de Emergencias y Seguridad CECOES 112.

4.2.4. COORDINADOR DE OPERACIONES

El Coordinador de Operaciones tiene como misidon principal asumir la direcciéon técnica de las distintas

operaciones de lucha contra la contaminacién y coordinar las acciones de los diferentes Grupos de Respuesta.

Su misién se desarrollard en el Puesto de Mando Avanzado y estara auxiliado por los Coordinadores de los

Grupos de Respuesta terrestre y maritimo.
Entre sus cometidos cabe destacar los siguientes:

v' Ordenar los tendidos de cercos y barreras de proteccion y la utilizacién de los medios de recogida y
combate de la contaminacién de acuerdo con el Plan Operativo elaborado por la Direccion de la
Emergencia, introduciendo las modificaciones necesarias de acuerdo con las circunstancias de cada
momento y el resultado de las acciones emprendidas.

v' Mantener continuamente informado al Subdirector de la Emergencia, cumpliendo sus disposiciones y
proponiendo las medidas técnicas que considere necesarias, de acuerdo con las sugerencias del
Coordinador de los Grupos de Respuesta.

v Solicitar al Subdirector de la Emergencia los medios materiales y humanos que considere necesarios.

v Disponer, de acuerdo con las instrucciones recibidas y las consideraciones técnicas precisas, el
movimiento de personas y material, asi como la asignaciéon de misiones concretas.

v" El Coordinador de Operaciones en caso necesario, podra actuar como enlace in situ de la Autoridad
Portuaria frente a la activacion de planes de rango superior.

v' Recepcion y atencion a las personas que se hayan de incorporar en los distintos 6rganos del esquema

del PIM y que deban desplazarse al Puesto de Mando Avanzado.
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4.2.5. GRUPO DE RESPUESTA EN TIERRA

4.2.5.1. COORDINADOR DE OPERACIONES EN TIERRA

El Coordinador de Operaciones en tierra tiene como misién principal colaborar con el Coordinador de

Operaciones de la instalacion afectada si la hubiera y el Coordinador de las Operaciones en la mar en la direccién

técnica de las distintas operaciones de lucha contra la contaminacién y coordinar las acciones de los diferentes

grupos de respuesta, tanto propios como pertenecientes a la instalacidén afectada u otros organismos.

Su mision se desarrollard en la zona de la emergencia y entre sus cometidos cabe destacar los siguientes:

Comprobar que se producen los tendidos de cercos y barreras de proteccion y la utilizacién de los
medios de recogida y combate de la contaminacién de acuerdo con el Plan Operativo elaborado por la
direccién del PIM, introduciendo las modificaciones necesarias, de acuerdo con las circunstancias de
cada momento y el resultado de las acciones emprendidas.

Mantener continuamente contacto con el Coordinador de Operaciones, cumpliendo sus disposiciones
y proponiendo las medidas técnicas que considere necesarias, de acuerdo con las actuaciones de los
Grupos de Respuesta.

Solicitar del coordinador de operaciones los medios materiales y humanos adicionales que considere
necesarios.

Disponer, de acuerdo con las instrucciones recibidas y las consideraciones técnicas precisas, el
movimiento de personas y material, asi como la asignacién de misiones concretas.

En caso necesario, -en caso de no poder actual como tal el coordinador de operaciones del PIM- podra

actuar como enlace de los planes superiores que sean activados.

4.2.5.2. ORDEN Y SEGURIDAD

Esta funcidn es asumida por la Policia Portuaria que se encargard en Zonas abiertas y en el Lugar de la

Emergencia de:

ASEENEENEEN

Coordinacion con el Servicio de Vigilancia de la instalacién afectada si la hubiera.

Restringir el acceso al drea de intervencion. Ayudar a controlar los accesos y salidas.

Facilitar el acceso y el trabajo de la ayuda exterior: asistencia sanitaria, policia, bomberos, etc.
Colaborar con la ayuda exterior en cualquier tarea que se precise (ordenacién de tréfico en la zona,
primeros auxilios, etc.) en funcién de las necesidades.

En caso de existir accidentados se trasladaran fuera de la zona de riesgo en espera de la llegada de los

servicios de socorro.
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4.2.5.3. RESIDUOS

Colaborara con el Grupo de Respuesta en la mar de la instalacién afectada si la hubiera en la recogida del

hidrocarburo o sustancias contaminantes del mar derramadas.

4.2.54. TRANSPORTES

Realizara el transporte de hidrocarburos o sustancias contaminantes del mar recogidas hasta el almacenamiento

temporal que se designe.

4.2.5.5. UNIDAD DE PRIMERA INTERVENCION

Realizara el despliegue de barreras o equipos de extraccién de sustancias contaminantes del mar.

4.2.5.6. UNIDAD DE SEGUNDA INTERVENCION

Se encargara de:

v Coordinar las labores de suministro de material necesario para garantizar la intervencion.

v Asegurar el suministro del material necesario para garantizar la intervencion. Labores de apoyo al Grupo
de Respuesta en la entrega de materiales de almacén.

v Despliegue de barreras o equipos de extraccion de sustancias contaminantes del mar

v' Limpieza de defensas y cantil de muelle para la rehabilitacion de atraques que hubieran quedado

afectados por el derrame.

4.2.5.7. ATENCION SANITARIA

Se encargara de:

v" Colaboracién con la ayuda sanitaria exterior.
v' Atencidn de afectados y su traslado a centros hospitalarios en caso necesario.
v' Reconocimiento médico de aquellos intervinientes en la contingencia que hayan estado en contacto

con la sustancia derramada.

38



)
4.2,5.8. EVALUACION DE LA CONTAMINACION Y RECUPERACION DEL ENTORNO
NATURAL

Se encargard de la determinacién de dafos medioambientales y necesidad de actuaciones de limpieza o

recuperacién adicionales.

4.2.6. COORDINADOR DE OPERACIONES EN MAR

El Coordinador de Operaciones en mar tiene como misién principal colaborar con el Coordinador de las
Operaciones en tierra en la direccién técnica de las distintas operaciones de lucha contra la contaminacién y
coordinar las acciones de los grupos de respuesta en la mar, tanto propios como pertenecientes a la instalacion
afectada u otros organismos. Su misién se desarrollara en las cercanias de la zona de la emergencia y entre sus

cometidos cabe destacar los siguientes:

v" Comprobar que se producen los tendidos de cercos y barreras de proteccién y la utilizaciéon de los
medios de recogida y combate de la contaminacién de acuerdo con el Plan Operativo elaborado por la
direccién del PIM, introduciendo las modificaciones necesarias, de acuerdo con las circunstancias de
cada momento y el resultado de las acciones emprendidas.

v" Mantener continuamente contacto con el Coordinador de Operaciones, cumpliendo sus disposiciones
y proponiendo las medidas técnicas que considere necesarias, de acuerdo con las actuaciones de los
Grupos de Respuesta en la mar.

v Solicitar del Coordinador de Operaciones los medios materiales y humanos adicionales que considere
necesarios.

v' Disponer, de acuerdo con las instrucciones recibidas y las consideraciones técnicas precisas, el

movimiento de personas y material, asi como la asignacién de misiones concretas.

4.2.7. GRUPOS DE RESPUESTA EN LA MAR

Los Grupos de Respuesta en la Mar son los que ponen en practica las operaciones de lucha contra la
contaminacion y aquellas misiones auxiliares necesarias para el cercado del derrame con barreras y posterior

concentracion del hidrocarburo o sustancia contaminante del mar para facilitar su recogida.

Por tanto, ayudan al despliegue de barreras y recogida de hidrocarburos o sustancia contaminante del mar con

embarcaciones.

En caso de activacién de Planes de Ambito Superior, es misién de los grupos de respuesta del PIM del Puerto

integrarse en los grupos de respuesta del Plan que se encuentre activado, poniendo a disposicion de los mismos
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(Plan Nacional Maritimo, Territorial CCAA Canarias y Local Isla del Hierro) los recursos humanos y materiales

disponibles para su actuacion dentro del &mbito de actuacién.

4.2.8. GRUPO DE APOYO

4.2.8.1. MEDIO AMBIENTE

Medio Ambiente y Sostenibilidad se encarga de obtener informacion de los andlisis de riesgo sobre los posibles
efectos del producto contaminante sobre el ecosistema y las poblaciones afectadas a fin de proponer las
medidas de protecciéon que se consideren mdas adecuadas. Realizard el seguimiento medioambiental del

incidente producido tanto en el medio como en el largo plazo.

4.2.8.2. GABINETE DE COMUNICACION

La Jefatura de la Unidad de Comunicacién se encargara de:

v' Redactar y ordenar la difusién de los partes informativos sobre el desarrollo de las operaciones y la
situacién de la contaminacion.

v Realizar labores de apoyo al Director de la Emergencia en la coordinacién de las comunicaciones con el
exterior.

v' Coordinar los mensajes al exterior con los responsables de la instalacién afectada.
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CAPITULO 5.

A
0

PROCEDIMIENTOS DE AVISO, NOTIFICACION Y

COORDINACION CON OTROS PLANES

5.1.
MARITIMO

ESQUEMA GENERAL DE ACTIVACION DE PLANES DEL SUBSISTEMA

ESQUEMA GE

NERAL DE ACTIVACION DE PLANES DEL SUBSISTEMA MARITIMO

NOTIFICAR A: - ACTIVAR EL PIM DEL PUERTO EN
VERTIDO EN TERMINAL [ AUTORIDAD PORTUARIA |, FASEDEALERTA
CAPITANIA MARITIMA - ACTIVAR EL PEIA DEL PUERTO SI
CECOES - 112 FUESE NECESARIO
ACTIVAR EL PIM DE LA
TERMINAL EN FASE DE
EMERGENCIA -
SITUACION 0
|
v
LOS MEDIOS DE LA
TERMINAL NO SON
SUFICIENTES
- ACTIVAR EL PMN EN FASE
v NOTIFICAR A: DE ALERTA
- CAPITANIA MARITIMA - ACTIVAR EL PEIA DEL
ACTIVAR EL PIM DEL - CECOES-112 PUERTO SI FUESE
VER'I'ID(;I[EJ?:R/_F())NA | DEL > PUERTOENFASEDE | | AvUNTAMIENTO EN NECESARIO
EMERGENCIA - CASO DE RIESGO DE - ACTIVAR EL PLAN LOCAL
SITUACION 0 AFECCION A LA DE CONTINGENIAS EN
COSTA : CASO DF RIFSGO DF
+ ‘\‘ AFECCION A LA COSTA
NO ES POSIBLE CONTROLAR EL VERTIDO EN LA
ZONA | POR FALTA DL ABRIGO O CONDICIONLS
OCLANO-MLTLOROLOGICAS ADVLRSAS O
MAGNITUD-PEIGROSIDAD
VERTIDO EN ZONA 1l DEL
PUERTO
ACTIVAR EL PIM DEL ‘
VERTIDO POR ACTIVIDAD PUERTO EN EASEDE |
DESARROLLADA EN > EMERGENGIA ™ i
ZONAII SITUACION 0
i MOVILIZANDO MEDIOS
AZONAII
v

llustracion 7. Esq

NO HAY MEDIOS SUFICIENTES O
EXISTE RIESGO DE AFECTAR A LA
COSTA O ZONAS VULNERABLES

v

ACTIVAR EL PIM DEL PUERTO EN FASE
DE EMERGENCIA - SITUACION 10
POSTERIORES

ACTIVARELPMNEN
SITUACION 10 2

>

INTFGRAR 1 OS MEDIOS Y
ESTRUCTURA ORGANIZATIVA
DEL PIM DEL PUERTO EN EL PMN

uema general de activacion de planes del Subsistema Maritimo
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5.2. PROCEDIMIENTO DE AVISO

Una vez que cualquier trabajador o persona relacionada con el puerto o sus instalaciones tenga conocimiento
de un incidente que dé lugar o pueda dar lugar a una contaminacion, el primer aviso de la situacién de
emergencia se realizard a los teléfonos de contacto del Puerto. Si la llamada de aviso se recibiera en una
Organizacién externa como Salvamento Maritimo, CECOES 112, Guardia Civil, Policia Local, desde cualquiera de

ellos se notificara la emergencia al teléfono de contacto del Puerto de Santa Cruz de Tenerife.

Los teléfonos para avisos y los canales VHF para comunicaciones a la autoridad maritima figuran en el “Anexo |.

Directorio Telefénico.” del Plan Interior Maritimo del puerto.

5.3. PROCEDIMIENTOS DE NOTIFICACION FORMAL

5.3.1. NOTIFICACION DE LA INSTALACION O ACTIVIDAD AFECTADA A LA AUTORIDAD
PORTUARIA

5.3.1.1. CRITERIOS DE NOTIFICACION

En caso de accidente con resultado de contaminacién marina en la zona | o zona Il del Puerto, siempre se
notificard la situacién a la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife, y si es necesario se solicitard su ayuda
para combatir y controlar la emergencia medioambiental y minimizar los efectos adversos sobre el medio

marino.

5.3.1.2. CANALESY PROTOCOLOS DE NOTIFICACION POR PARTE DE INSTALACIONES Y
BUQUES

La notificacién a la Autoridad Portuaria y a Capitania Maritima se realizard por medio de los contactos reflejados
en el “Anexo | Directorio Telefénico” del PIM del puerto, siguiendo los canales y protocolos que se establecen a
tal efecto, indicando la persona que dirige la emergencia y el coordinador de operaciones, asi como sus teléfonos

de contacto y las actuaciones iniciales.

Asimismo, al inicio de la emergencia se enviard a la Autoridad Portuaria, a la Capitania Maritima y a la Direccién
General de Emergencias (a través de CECOES 112), un informe sobre contaminacién marina, denominado
POLREP, seguin el modelo que se incluye en el “ANEXO VII” del PIM. Dicho informe serd complementado con las
actuaciones que la concesion/instalacion desarrolla durante la evolucién de la Contingencia, reemplazando en

dicho informe “Primeras Actuaciones” por “Actuaciones Desarrolladas”.
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5.3.2. NOTIFICACION DE ACCIDENTE A LA ADMINISTRACION MARITIMA

5.3.2.1. CRITERIOS DE NOTIFICACION

La responsabilidad de efectuar la notificacion a la Autoridad Maritima, CECOES 112 y/o Administracién Local,
corresponde al Director del Puerto como Director de la emergencia, que podra designar a representantes
para realizar tal comunicacion, de tal forma que, desde el momento en que se active la “Fase de Emergencia” y
en cualquiera de las fases y situaciones, se realizard la notificacién a la Direccién General de Emergencias del

Gobierno de Canarias, a través del CECOES 112.

No obstante, lo anterior y en cualquier caso, tal como establece el articulo 16 de la orden FOM 1793/2014 por la
que se aprueba el Plan Maritimo Nacional de respuesta ante la contaminacién marina, en caso de activacién del
PIM del Puerto, se pondré en conocimiento del CCS-LCC (Centro de Coordinacién de Salvamento y Lucha contra
la Contaminacion, CRCS de Salvamento Maritimo (indicado en la relacion de teléfonos) telefénicamente al

menos la siguiente informacion:

Hora del suceso.
Origen y causa de la contaminacion.
Naturaleza y descripcién del agente contaminante.

Extension del Area afectada.

AN N NN

Estimacién de los previsibles efectos del suceso y la posibilidad de que se precise el concurso de medios

de respuesta de la Administracién Maritima.

5.4. COORDINACION CON OTROS PLANES

PLANES DEL SUBSISTEMA MARITIMO:

El PIM de la Autoridad Portuaria, serd activado por el Director (o suplente en su ausencia), en el grado de

respuesta adecuado.

La activacion del PIM del Puerto en Fase de Emergencia (en la situacién que corresponda) implicara la
declaracién de la fase de alerta del Plan Maritimo Nacional y del Plan Territorial correspondiente, asi como de los

esquemas de organizacién o funcionamiento de que disponga la Comunidad Auténoma Canaria.

Los sistemas de aviso:
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v" Al Plan Maritimo Nacional seré realizado a través del CRCS o del Capitan Maritimo.

v" Al Plan Territorial a través del CECOES 112.

Tal como establece el Real Decreto 1695/2012 por el que se aprueba el Sistema Nacional de respuesta ante la
contaminacién marina en caso de Activacién del PIM del Puerto, la Capitania Maritima informara a la Delegacién

del Gobierno en la Comunidad Auténoma y a los Servicios Provinciales de Costas del Ministerio.

En caso de activacion de Plan de rango superior:
v" El Plan Maritimo Nacional sera activado por la Autoridad Maritima cuando resulte necesario para la
prevencion o mitigacion de los dafos, con la consiguiente movilizacién de los medios de intervencién
adscritos al mismo.

v El Plan Territorial sera activado por la Comunidad Auténoma.

La utilizacién de medios implicados en el PIM de la Autoridad Portuaria tanto los movilizados como los
disponibles se integraran dentro de la zona de Servicio en el marco de actuacién del Plan que resulte activado,

el Plan Maritimo Nacional o el Territorial y seguira sus protocolos.

En estos casos el PIM del puerto se integrara en el Plan de rango superior que se encuentre activo, quedando
bajo la direccion de este Ultimo, de modo que las actuaciones a realizar corresponderan al érgano de direccion
del plan de superior rango, sin que esto suponga la alteracidn sustantiva en los esquemas bdasicos organizativos
o de funcionamiento de este PIM. Constituido el 6rgano de coordinacién de los planes de rango superior, la
Autoridad Portuaria pondra a disposicién de tal érgano a su personal quedando el PIM integrado en el Plan

Maritimo Nacional.

En los casos de activacién del PIM en situacion de emergencia, una vez finalizada la emergencia, se realizara un
informe en el que se analicen las causas del origen, las consecuencias, las actualizaciones realizadas y las que
estaban previstas en el PIM, asi como los aspectos a mejorar o modificar en el plan resultante del andlisis y de la

valoracién de la experiencia derivada de la emergencia.
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CAPITULO6. PROCEDIMIENTOS DE ACTUACION

Con objeto de garantizar una rapida, segura y eficaz respuesta, el PIM dispone de las siguientes herramientas:
¢ Procedimientos Generales de Actuacion ante una Emergencia, en los cuales se describe la secuencia
de actuacién y el responsable de su ejecucidn.
¢ Fichas de actuacion del personal clave, en las que se describen las actuaciones a realizar por el
personal adscrito el PIM del Puerto en caso que sea necesaria la activacién del mismo por un suceso de

contaminacion marina.
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PROCEDIMIENTOS GENERALES DE
EMERGENCIA

6.1.1. PERSONA QUE DETECTA UNA EMERGENCIA

ACTUACION ANTE UNA

AVISO RESPONSABLE
Toda persona que detecte una emergencia actuard como sigue: Persona que
1. Darlavoz de ALARMA al personal de la zona detecta la
2.  AVISAR, de manera inmediata al teléfono de contacto (CCS y/o Policia emergencia
Portuaria).
3. INFORMAR sobre:
- Identificacién de la persona que realiza el aviso.
- Localizacién, magnitud y evolucién de la emergencia.
- Sustancias involucradas.
- Personas e instalaciones afectadas.
ACTUACION RESPONSABLE
0. No arriesgarse inutilmente. Persona que
1. Solicitar ayuda del personal presente y usar equipo de emergencia hasta la detecta la
llegada de los Grupos de Respuesta. emergencia
2. El personal que no esté involucrado en las tareas de control de la emergencia Personal presente
no debe acercarse a las inmediaciones de la misma. en la zona de la
emergencia
3. Sisu zona no esta afectada por una emergencia, no abandone el puesto de Personal no
trabajo, a menos que tenga instrucciones para hacerlo. presente en la zona
de la emergencia
4. NO MOVER A UNA PERSONA SERIAMENTE HERIDA, a menos que esté
expuesta a un peligro inmediato o a posibles dafos afiadidos.
5. Una vez relevado, siga las instrucciones de su FICHA DE ACTUACION ANTE
EMERGENCIA, intégrese en su equipo o area de emergencia.
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6.1.3. EVALUACION Y ESTABLECIMIENTO DE PLAN OPERATIVO

ACTUACION

RESPONSABLE

La evaluacion de la situacion y el establecimiento del Plan Operativo se llevard a cabo

como sigue:

1.

Analizar la primera informacién recibida, asi como las medidas inmediatas
tomadas y a la vista de todos los factores que intervienen en el suceso,
considerar las acciones mas convenientes, teniendo en cuenta las siguientes
premisas:

1.1. Si existen o no zonas sensibles o recursos importantes amenazados por la
contaminacién.

1.2. Si es mds aconsejable combatir la contaminacién en el mar o esperar a que se
aproxime a la costa.

1.3.Si la contaminacién ya ha afectado a las instalaciones o la costa, cudles son los
puntos donde es prioritario comenzar la limpieza.

1.4. Andlisis de las caracteristicas del producto derramado, su efecto sobre el
ecosistema y valoracion de las necesidades especiales para los equipos de
respuesta segun el tipo de producto, tales como trajes quimicos, perimetro de
seguridad, prohibicion de fumar, adecuacion del material, ERA's, etc.

1.5. Si existen 0 no zonas sensibles o recursos importantes amenazados por la
contaminacion.

1.6. Cual es el resultado de las acciones emprendidas hasta el momento.

Una vez consideradas las alternativas y evaluada la situacion se establecerd un
“Plan Operativo” con las consideraciones siguientes:

2.1. En caso de provenir la contaminacién de buques con incidentes a bordo, en
su atraque, en fondeo o en maniobra de aproximacién, en pantalanes de
Bufadero o La Hondura debe valorarse la opcidn de dar instruccién de atraque
al buque para permitir, en su caso, su descarga y confinamiento de la
contaminacién en la Darsena que resulte.

2.2. Determinacién de la posible trayectoria de la contaminacién.

2.3. Establecimiento de un servicio de vigilancia de la evolucién del derrame para
verificar las predicciones y obtener informacion complementaria.

2.4. Determinacion de los puntos de la costa que es prioritario proteger y sistemas
mas adecuados de proteccién.

2.5. Organizacién del apoyo logistico adecuado, a fin de evitar un retraso en las

operaciones de limpieza por la formaciéon de cuellos de botella entre la

Comité Técnico

Asesor
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ACTUACION

RESPONSABLE

2.6.

2.7.

2.8.

29.

2.10.

2.11.
2.12.

2.13.

recuperacion, transporte, almacenamiento temporal y eliminacién de los
residuos.

Seleccion de las rutas mas adecuadas para el acceso de los medios y equipos
de lucha contra la contaminacion a las zonas de operaciones.

Seleccidn de las rutas de salida de productos y residuos recuperados hacia los
puntos previstos para su almacenaje y/o eliminacion.

Establecer el procedimiento de revisién del “Plan Operativo” en base al
progreso de las operaciones y la informacion adicional obtenida de los
observadores y de los Grupos de Respuesta.

Establecer los sistemas de comunicaciones entre los Grupos de Respuesta y el
Comité Técnico Asesor.

Mantenimiento de un control y registro diario de todas las operaciones,
resultado de las mismas y equipo utilizado.

Confeccién y difusion de los correspondientes “Partes de Operaciones”.
Procedimientos para la limpieza, mantenimiento y reparacién de los equipos
utilizados.

Previsiones para el levantamiento de las operaciones, una vez finalizadas

estas, y regreso del personal y material a sus lugares de origen.
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6.1.4. INSTRUCCIONES DE USO DE LOS MEDIOS DISPONIBLES

ACTUACION

RESPONSABLE

Instrucciones de actuacion:

1. Recogida Mecanica

instalaciones amenazadas.

de la contaminacion se realice convenientemente.

retencion del hidrocarburo, se usard para los siguientes casos:
de ello.
1.3.2.Para posicionarla alrededor del naufragio durante

operaciones de salvamento.

de concentracion sobre embarcaderos, muelles, etc.

1.1. La recogida mecénica de hidrocarburos necesita de una observacién muy
cuidadosa de las condiciones meteorolégicas reinantes, tales como el

estado de la mar, viento, corrientes, asi como la evaluaciéon de las

1.2. El tipo de producto a recoger, su viscosidad a temperatura ambiente, asi

como cualquier otro cambio, deben ser evaluados para que la contencién

1.3. El despliegue de barreras para prevenir la extensién y aumentar la

1.3.1. Para rodear el buque dafiado con derrame continuo o amenaza

1.3.3. Usandolas con angulo deflector a los vientos para tener el efecto

Grupos de Respuesta
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6.1.5. DESCONTAMINACION DEL MATERIAL

ACTUACION

RESPONSABLE

1.
2.

1.

La descontaminacién del material de respuesta empleado durante la

contingencia consta de:

Preparacion de la zona de descontaminacion

Elegir una superficie relativamente cercana a la zona de trabajo.

Todo el material que sale fuera de la zona de trabajo debe pasar por el area
de descontaminacion para evitar ensuciar las zonas limitrofes que estén
limpias junto con los utensilios de almacenamiento y de transporte.
Establecer la capa de plastico impermeabilizada (en el caso de bandas o
rollos, deben disponerse con recubrimiento perpendicular, o en el sentido
de la cuesta, para evitar pérdidas por infiltracion en el terreno).

Delimitar el perimetro de la zona de descontaminacién con estacas que

fijen la capa de plastico al terreno.

Técnicas de lavado:

Hidrocarburos:

Reblandecer y desplegar los hidrocarburos adheridos en el material
pulverizando una sustancia de lavado (sustancia semejante al gaséleo o al

fueloil doméstico) y dejando actuar de 15 a 30 minutos.
Limpiar la superficie del material ensuciado por el arrastre de agua de la
siguiente forma:
2.1. Con productos poco adheridos, usar mangueras o limpiadores de
agua fria a presién.
2.2. Con productos adheridos, usar limpiadores regulados (80°C y 100
bares a la salida).

2.3. Con productos muy adheridos, deben utilizarse los mismos

limpiadores con idéntica regulacion y anadir productos de lavado.

Coordinador de

Operaciones en Tierra

Grupos de Respuesta

en Tierra

Grupos de Respuesta

en Tierray en la Mar
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ACTUACION

3. Secar, doblar (en funcidon de las condiciones) y situar el material
directamente en los contenedores, o volquetes. Se aconseja ayudarse de la
maquinaria para levantar, empujar o mover los equipos pesados y limitar
de esta forma el cansancio y posibles accidentes laborales.

4. Recoger de forma periddica los efluentes de lavado y evacuarlos hacia la
zona de almacenamiento.

Otros casos diferentes a contaminacion por hidrocarburos: Para la

descontaminacion del material deberad valorarse en funcién del producto o

sustancia contaminante, consultando la ficha del producto o en todo caso

valorando los datos disponibles de la misma. De esta forma se debera preparar
una zona para realizar la descontaminacién, elegir el método mas adecuado para

elloy finalmente, recoger el material de la zona preparada.

RESPONSABLE
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6.1.6. DESCONTAMINACION DEL PERSONAL

ACTUACION

RESPONSABLE

1.
2.

1.

Descontaminacion del personal perteneciente a los Grupos de Respuesta

involucrado en la emergencia consta de:

Preparacion de la zona de descontaminacion:

Elegir una superficie relativamente cercana a la zona de trabajo.

Todo el material que sale fuera de la zona de trabajo debe pasar por el area
de descontaminacion para evitar ensuciar las zonas limitrofes que estén
limpias junto con los utensilios de almacenamiento y de transporte.
Establecer la capa impermeabilizada (en el caso de bandas o rollos, deben
disponerse con recubrimiento perpendicular, o en el sentido de la cuesta,
para evitar pérdidas por infiltracién en el terreno).

Delimitar el perimetro de la zona de descontaminacion con estacas que fijen
la capa de pléstico al terreno.

Reagrupar, in situ equipos y herramientas individuales (limpios) para
facilitar su gestién. Prever un lugar para comidas, asi como instalaciones

sanitarias y servicios (duchas).

Técnicas de lavado

Hidrocarburos:

Todo aquel miembro del Grupo de Respuesta que salga de la zona de
intervencién debe pasar por una zona de descontaminacién para evitar
ensuciar con las botas y los guantes, las ruedas, las herramientas, las zonas
limitrofes limpias.

La descontaminacion debe realizarse en varias etapas con el fin de garantizar
que no se contaminen las ropas por los hidrocarburos.

La descontaminacion consta de tres etapas:

2.1. Primera etapa (limpieza del exterior del impermeable):

- Reblandecer y despegar el hidrocarburo fijado (desbaste) sobre el

propio equipo con un trapo embebido en producto de lavado.

Coordinador de
Operaciones en

Tierra

Grupos de Respuesta

en Tierra

Grupos de Respuesta

en Tierray en la Mar
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ACTUACION

- Ayudarse para realizar la limpieza de la espalda y de las zonas del
cuerpo de dificil acceso.

- Regular la temperatura del limpiador y la presién de salida de la
maquina. El lavado con limpiador necesita cierto espacio (3 -4 m).

2.2. Segunda etapa: extraccion del impermeable con el minimo de
contaminacién del mono.
2.3. Tercera etapa (extracciéon del mono y ducha):

- Paralalimpieza de la piel, no utilizar disolventes (White spirit, esencias,
gasoil, etc.) o productos abrasivos.

- Eliminar un méximo de producto con papel absorbente reagrupando
posteriormente los rastros residuales con productos como aceite
vegetal, aceite de mesa, aceite de parafina, vaselina, mantequilla o
margarina.

- Parafinalizar se limpia la piel con agua tibia y jabdn.

Otros casos:

La descontaminacion del personal debera valorarse en funcién del producto o
sustancia contaminante, consultando la ficha del producto o en todo caso
valorando los datos disponibles de la misma. De esta forma se deberd preparar una
zona para realizar la descontaminacioén, elegir el método mds adecuado para ello

y, finalmente, recoger el material de la zona que se ha preparado.

RESPONSABLE
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6.1.7. FIN DE EMERGENCIA

ACTUACION

RESPONSABLE

1.

1.

Las condiciones que se deben dar para declarar el fin de la emergencia son, al

menos, las siguientes:

Los Grupos de Respuesta en Tierra y en la Mar hayan finalizado su actuacion,
debiendo suceder que:

1.1. En caso de derrame, que éste haya terminado y el producto vertido
haya sido retirado.

1.2. Si hay alguna instalacién afectada, que ésta haya finalizado las labores
de descontaminacién y las tareas de salvamento maritimo por parte de
las embarcaciones.

1.3. Los Grupos de Respuesta movilizados han finalizado las operaciones
necesarias para controlar la emergencia.

1.4. Si ha habido instalacion afectada, ésta ha recuperado los residuos
generados durante la emergencia.

Los heridos o afectados en la situacion de emergencia hayan recibido
asistencia médica y/o hayan sido evacuados a centros asistenciales.

El Director del PIM, el Comité Técnico Asesor y el Coordinador de
Operaciones de la instalacion afectada hayan inspeccionado la zona
afectada. Estos deberdn asegurarse que la emergencia no haya dado lugar a

otro suceso que pudiera ser causa de un nuevo aviso de emergencia.

En caso de activacién de otros planes de contingencias, las condiciones que
deben darse para declarar una situacién de emergencia esta bajo control son las

siguientes:

La instalacion o actividad afectada ha decretado el fin de la emergencia
relativo al PIM propio de la instalacion.
EI DIRECTOR DEL PIM ha decretado el fin de la emergencia relativo al PIM del

Puerto.

El Responsable del Plan Territorial ha decretado el fin de la emergencia en la

costa.

El Director General de la Marina Mercante ha decretado el fin de la

emergencia relativo al Plan Nacional Maritimo

Grupos de respuesta

en Tierray en la Mar

Director del PIM
Comité Técnico Asesor

Coordinadores de

Operaciones

Director del PIM

Responsable del Plan

Territorial

Director General de la

Marina Mercante
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6.1.8. POST EMERGENCIA

1.

ACTUACION RESPONSABLE
Tras producirse el fin de la emergencia se debera:
1. Hacerse cargo de las comunicaciones con el exterior. Gabinete de

Recibir a las autoridades y personas (familiares) relacionados con la

contingencia, en los lugares que se destinen a tal efecto.

Comprobar que el Servicio de Vigilancia mantiene el control de entrada y
facilita a las autoridades y medios autorizados la entrada a las instalaciones del

Puerto.

Ordenar el inicio de los trabajos de limpieza o reparaciones del material
empleado en la contingencia.

Realizar un control de presencia de personal perteneciente al organigrama del
PIM.

Ordenar que se lleva a cabo el chequeo médico de los intervinientes en las
tareas de lucha contra la contaminacién.

Ordenar la investigacion de las causas de la emergencia y condiciones de la
misma si fuera necesario a fin de obtener el conocimiento necesario para la
adopcién de acciones preventivas y correctoras.

Adopcién de acciones preventivas y correctoras.

Seguimiento medioambiental del suceso.

Respecto a los sistemas de autoproteccion se tomaran las siguientes medidas:

Descontaminacién de los equipos empleados en el control de la emergencia.

Los sistemas y equipos afectados en la emergencia se deben revisar
inmediatamente después de la misma para comprobar que se hallan en la
disposicién adecuada de funcionamiento.

Se repondrd con caracter urgente todo el material de proteccién y actuacion

ante emergencias empleado.

comunicacion

Direccion dela

Emergencia

Coordinador de

Operaciones en Tierra

Direccion de la

emergencia

Evaluacién de la
contaminaciéony
recuperacién del

entorno natural

Grupos de Respuesta

en Tierray en la Mar

Unidad de

Mantenimiento
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6.2.

6.2.1 .

)
FICHAS DE ACTUACION DEL PERSONAL CLAVE

DIRECTOR DEL PIM

Personal implicado

Titular: Director de la Autoridad Portuaria
Suplente: Jefatura de Explotacién

Zona de trabajo Sala de Crisis de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife

Actuacion

6
7
8.
9

10.
11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

21.

Al tener conocimiento de la emergencia, actie siguiendo las siguientes pautas:

Dirijase a la Sala de Crisis de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife.

Hagase cargo de la Direccién de la Emergencia.

Contacte con el Subdirector de la Emergencia para estar informado de la situacion de emergencia.
Evalde la situacién y cambie si procede el Nivel de Emergencia.

Coordine las actuaciones de tierra y mar, ayudado por los miembros del Comité Técnico Asesor.
Ordene el cese de las operaciones que pueden verse afectadas y las medidas de intervencién
adecuadas.

Tome las decisiones generales sobre las operaciones de respuesta y ordene su ejecucion.

Mantén contacto permanente con el Subdirector de la Emergencia y evalle la situacién de
acuerdo con el desarrollo de los acontecimientos.

Contacte con otros organismos, instituciones y empresas a fin de recabar de los mismos los medios
materiales y humanos necesarios en cada fase de las operaciones.

Coordine los medios propios y los aportados desde otros planes que intervengan en el control de
la supervision de la emergencia.

Planifica y ordena la ejecucion de todas aquellas medidas complementarias a las operaciones de
respuesta que sean necesarias para un rapido y eficaz desarrollo de éstas.

Disponga de las medidas de apoyo que puedan suministrarse desde el PIM del Puerto a los Grupos
de Respuesta de la instalacion afectada que sean necesarias para facilitar el trabajo de los mismos.
Intervén y aprueba los gastos necesarios para la ejecucion de las operaciones de respuesta.
Planifica y ordena la ejecucion de todas aquellas medidas complementarias a las operaciones de
respuesta que sean necesarias para colaborar con la instalacion afectada.

En coordinacién con el Gabinete de Relaciones Publicas realice los comunicados de notificacion
de accidente al érgano competente del Gobierno de Canarias (Direccién General de Emergencias)
y al CECOES como Centro de Coordinacion de Emergencias.

Redacte y ordene la difusion de los partes informativos sobre el desarrollo de las operaciones y la

situacion de la contaminacién. En caso de que se haya activado un plan de rango superior, la
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Personal implicado

Titular: Director de la Autoridad Portuaria
Suplente: Jefatura de Explotacién

Zona de trabajo Sala de Crisis de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife

Actuacion

22.
23.
24,

redaccion y difusién de los comunicados serd competencia de la Direcciéon de la Emergencia del
Plan predominante, quien podra consensuar el contenido con las partes intervinientes si procede.
Colabore con el Plan Nacional Maritimo y/o Planes Territorial y Local en caso de activacion.
Coordina con los medios exteriores la atencidn de posibles afectados y familiares.

Declara el Fin de la Emergencia, procediendo a coordinar las labores de informacién a los

implicados, la investigacion del suceso y la realizacién de las actuaciones post-emergencia.

6.2.2. SUBDIRECTOR DE LA EMERGENCIA

Personal implicado

Titulares: Jefatura de Explotacion
Suplente: n.a.

Zona de trabajo Sala de Crisis de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife

Actuacion

1.
2.
3.

Al tener conocimiento de la emergencia, actie siguiendo las siguientes pautas:

Dirijase a la Sala de Crisis de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife.

Sirva de apoyo constante al Director de la Emergencia

Canalice las comunicaciones con el Coordinador de Operaciones, trasladdndole entre otras, las
lineas generales de actuacidn establecidas.

Reciba y valore las necesidades de medios materiales, humanos, o de medidas técnicas, que el
Coordinador de Operaciones proponga como necesarias, resolviendo las mismas directamente, o
elevandolas al Director de la Emergencia para su valoracién.

Mantén informado constantemente al Director de la Emergencia de la situacién de acuerdo con el
desarrollo de los acontecimientos, asi como de la informacién recibida de, entre otros, el
Coordinador de Operaciones.

Asuma cualquier otra labor solicitada por el Director de la Emergencia.
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6.2.3. COMITE TECNICO ASESOR

Titulares: Capitdn Maritimo / Director de la emergencia en la instalacion
afectada / Jefatura de Explotacion / Jefatura de Seguridad y Proteccion

Personal implicado Portuaria / Representante de Proteccién Civil del Gobierno de Canarias (si

hubiese riesgo de contaminacion del litoral)
Suplente: n.a.

Zona de trabajo Sala de Crisis de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife

Actuacion

7.
8.

9.

10.
11.

Al tener conocimiento de la emergencia, actie siguiendo las siguientes pautas:

Dirijase a la Sala de Crisis.

Estudie el desarrollo de los acontecimientos y recabe los datos sobre el suceso que puedan ayudar
a la planificacién de las operaciones como previsiones meteoroldgicas, evolucién previsible del
derrame, etc.

Colabore en la recopilacién de informacién y apoye en la toma de decisiones a la direccién del PIM.
Designe al coordinador de los medios maritimos exteriores, en caso de que fuesen solicitados.

Asuma cualquier tarea propuesta por la Direccién del PIM

6.2.4. GRUPOS DE APOYO

Personal implicado

Titulares: Técnicos de la instalacion / Servicio Juridico / Seguridad Ambiental
- Medioambiente / Gabinete de Comunicacién / Personas, Organizacién y
Calidad

Suplente: n.a

Zona de trabajo Sala de Crisis de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife

Actuacion

1.
2.

Al tener conocimiento de la emergencia, actie siguiendo las siguientes pautas:

Dirijase a la Sala de Crisis, si es asi requerido por el Director de la Emergencia.

Estudie el desarrollo de los acontecimientos y recabe los datos sobre el suceso que puedan ayudar
a la planificacion de las operaciones.

Colabore en la recopilacion de informacién y apoye en la toma de decisiones a la direccién del PIM.

Asuma cualquier tarea propuesta por la Direccion del PIM.
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6.2.5. COORDINADOR DE OPERACIONES

Titulares: Jefatura de Operaciones Portuarias

Personal implicado Suplente 1: Responsable del Centro de Coordinacién de Servicios

Suplente 2: Responsable de Policia Portuaria

Zona de trabajo

Puesto de Mando Avanzado ubicado en las cercanias del lugar de la
emergencia

Actuacion

1.

10.

11.

Al tener conocimiento de la emergencia, actie siguiendo las siguientes pautas:

Acuda al Lugar de la Emergencia, ubicdndose en el Puesto de Mando Avanzado establecido en
coordinaciéon con el Coordinador de Operaciones en Tierra y en la Mar.

Détese con equipo de comunicacion.

Coordine con el Coordinador de Operaciones de la instalacién afectada el cese de las operaciones
que pueden verse afectadas y las medidas de intervencién adecuadas.

Ordene los tendidos de cercos y barreras de proteccién y la utilizacién de los medios de recogida
y combate de la contaminacién en coordinacion con los Coordinadores de Operaciones en Tierra
y en Mar y conforme al Plan Operativo elaborado por la Direccidon de la Emergencia, introduciendo
las modificaciones necesarias de acuerdo con las circunstancias de cada momento y el resultado
de las acciones emprendidas.

Solicite informacion al Coordinador de Operaciones de la instalacion afectada sobre las maniobras
de operacién de llevadas a cabo en las instalaciones con el fin de controlar la fuga, proteger las
instalaciones y evitar que aumenten las consecuencias del accidente.

Mantén continuamente informado al Subdirector de la Emergencia, cumpliendo sus disposiciones
y proponiendo las medidas técnicas que considere necesarias, de acuerdo con las sugerencias de
los Coordinadores de los Grupos de Respuesta terrestre y maritimo.

Solicite a la Direccion de la Emergencia los medios materiales y humanos que considere
necesarios.

Disponga, de acuerdo con las instrucciones recibidas y las consideraciones técnicas precisas, el
movimiento de personas y material, asi como la asignaciéon de misiones concretas.

En caso necesario solicite al director del PIM el cambio de Nivel de Respuesta y la solicitud de
ayuda.

En caso necesario, actie como enlace in situ de la Autoridad Portuaria frente a la activacién de
planes de rango superior.

Reciba y atienda a las personas que se hayan de incorporar en los distintos drganos del esquema

del PIM y que deban desplazarse al Puesto de Mando Avanzado.
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6.2.6. COORDINADOR DE OPERACIONES EN TIERRA

Titulares: Responsable de Policia Portuaria
Personal implicado Suplente 1: Jefe de Turno de Policia Portuaria
Suplente 2: Técnico de guardia del Centro de Operaciones Portuarias

Puesto de Mando Avanzado ubicado en las cercanias del lugar de la

Zona de trabajo .
emergencia

Actuacion

Al tener conocimiento de la emergencia, actie siguiendo las siguientes pautas:

1. Dirijase hacia el Puesto de Mando Avanzado establecido.

2. Dotese con el equipo de comunicacién.

3. Compruebe que se producen los tendidos de cercos y barreras de proteccién y la utilizacion de los
medios de recogida y combate de la contaminacién conforme al Plan Operativo elaborado por la
direccion del PIM en coordinacién con el Coordinador de Operaciones en Mar, introduciendo las
modificaciones necesarias, de acuerdo con las circunstancias de cada momento y el resultado de
las acciones emprendidas.

4. Mantén continuamente contacto con el Coordinador de Operaciones, cumpliendo sus
disposiciones y proponiendo las medidas técnicas que considere necesarias, de acuerdo con las
actuaciones de los Grupos de Respuesta.

5. Solicite al Coordinador de Operaciones los medios materiales y humanos adicionales que
considere necesarios.

6. Disponga, de acuerdo con las instrucciones recibidas y las consideraciones técnicas precisas, el
movimiento de personas y material, asi como la asignacién de misiones concretas.

7. En el caso de que el Coordinador de Operaciones no pueda actuar como enlace de los planes

superiores que sean activados, actle como tal.
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6.2.7. GRUPOS DE RESPUESTA EN TIERRA

Personal implicado

Orden y Seguridad

Servicio de Vigilancia de la instalacion afectada y Servicio de Policia Portuaria
Unidad de Primera Intervencion

Servicio de Policia Portuaria, amarradores, servicio de limpieza, otros servicios
portuarios

Unidad de Segunda Intervencion

Servicio de Mantenimiento de la Autoridad Portuaria, Empresas de servicios de
Limpieza y Servicios Portuarios

Residuos y Transporte

Servicio de limpieza del Puerto, empresas con licencia otorgada para la prestacion
del servicio portuario de MARPOL

Atencion Sanitaria

Servicios de médicos de la instalacion afectada y ayuda exterior sanitaria
Evaluacion de la contaminacion y Recuperacion del Entorno Natural
Responsables medioambientales de la instalacion afectada, Sostenibilidad y Medio
Ambiente de la Autoridad Portuaria

Zona de trabajo Lugar de la emergencia

Actuacion

Al tener conocimiento de la emergencia, actie siguiendo las siguientes pautas:

> wnN

g

Orden y seguridad
1.

Détese con el equipo de comunicacion.

Siga las instrucciones del Coordinador de Operaciones en Tierra y dirijase a la zona encomendada.
Coordinese con el Servicio de Vigilancia de la instalacién afectada si la hubiese.

Restringe el acceso al 4rea de intervencion y filtre las llamadas exteriores dejando sélo aquellas
que sean necesarias para el desarrollo de la actuacién y de las autoridades.

Ayude a controlar los accesos y salidas.

Facilite el acceso y el trabajo de la ayuda exterior: asistencia sanitaria, policia, bomberos, etc.
Colabore con la ayuda exterior en cualquier tarea que se precise (ordenacion de trafico en la zona,
primeros auxilios, etc.) en funcidn de las necesidades.

En caso de existir accidentados, trasladelos fuera de la zona de riesgo en espera de la llegada de

los servicios de socorro.

Unidad de Primera Intervencién
1.
2.
3.

Acuda al Lugar de la Emergencia.

Détese con el equipo de comunicacion.

Siguiendo las directrices del Coordinador de Operaciones en Tierra, realice el despliegue de
barreras o los equipos de extraccién de sustancias contaminantes del mar necesarios para la

intervencion.
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Orden y Seguridad

Servicio de Vigilancia de la instalacion afectada y Servicio de Policia Portuaria
Unidad de Primera Intervencién

Servicio de Policia Portuaria, amarradores, servicio de limpieza, otros servicios
portuarios

Unidad de Segunda Intervencion

Servicio de Mantenimiento de la Autoridad Portuaria, Empresas de servicios de
Limpieza y Servicios Portuarios

Residuos y Transporte

Servicio de limpieza del Puerto, empresas con licencia otorgada para la prestacion
del servicio portuario de MARPOL

Atencion Sanitaria

Servicios de médicos de la instalacion afectada y ayuda exterior sanitaria
Evaluacion de la contaminacion y Recuperacion del Entorno Natural
Responsables medioambientales de la instalacién afectada, Sostenibilidad y Medio
Ambiente de la Autoridad Portuaria

Personal implicado

Zona de trabajo Lugar de la emergencia

Actuacion

Unidad de Segunda Intervencion
1. Dotese con el equipo de comunicacion.
Actle bajo la coordinacion del Coordinador de Operaciones en Tierra.

Coordine las labores de suministro de material necesario para garantizar la intervencién.

H> wN

Asegure el suministro del material necesario para garantizar la intervencién, apoyando al Grupo

de Respuesta en la entrega de materiales de almacén.

5. Encolaboracién con la Unidad de Primera Intervencién, despliegue las barreras y/o los equipos de
extraccién de sustancias contaminantes del mar.

6. Limpie las defensas y el cantil de muelle para la rehabilitacién de atraques que hubieran quedado

afectados por el derrame.

Residuos
1. Détese con el equipo de comunicacion.
2. Permanezca atento por si fuese necesaria su colaboracién en la emergencia.
3. Una vez comunicada la necesidad de realizar la recogida de hidrocarburos o sustancias

contaminantes del mar derramadas colabore con el Grupo de Respuesta en Mar.

Transportes
1. Détese con el equipo de comunicacion.
2. Permanezca atento por si fuese necesaria su colaboracién en la emergencia.
3. Acuda a la zona una vez comunicada la necesidad de realizar el transporte de hidrocarburos o

sustancias contaminantes del mar recogidas hasta el almacenamiento temporal que se designe.
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Orden y Seguridad

Servicio de Vigilancia de la instalacion afectada y Servicio de Policia Portuaria
Unidad de Primera Intervencién

Servicio de Policia Portuaria, amarradores, servicio de limpieza, otros servicios
portuarios

Unidad de Segunda Intervencion

Servicio de Mantenimiento de la Autoridad Portuaria, Empresas de servicios de
Limpieza y Servicios Portuarios

Residuos y Transporte

Servicio de limpieza del Puerto, empresas con licencia otorgada para la prestacion
del servicio portuario de MARPOL

Atencion Sanitaria

Servicios de médicos de la instalacion afectada y ayuda exterior sanitaria
Evaluacion de la contaminacion y Recuperacion del Entorno Natural
Responsables medioambientales de la instalacién afectada, Sostenibilidad y Medio
Ambiente de la Autoridad Portuaria

Personal implicado

Zona de trabajo Lugar de la emergencia

Actuacion

Atencion Sanitaria
1. Atienda a los afectados y traslddelos a los centros hospitalarios si fuese necesario.
2. Realiza el reconocimiento médico a aquellos intervinientes en la contingencia que hayan estado

en contacto con la sustancia peligrosa derramada.

Evaluacion de la contaminacién y recuperacion del entorno natural
1. Determina los dafios medioambientales y la necesidad de realizar actuaciones de limpieza o

recuperacién adicionales.

6.2.8. COORDINADOR DE OPERACIONES EN EL MAR

. . Titulares: Responsable de Operaciones y Servicios Portuarios
Personal implicado L. . : . .
Suplente: Técnico de guardia de Operaciones y Servicios Portuarios

Puesto de Mando Avanzado ubicado en las cercanias del lugar de la

Zona de trabajo .
emergencia

Actuacion

Al tener conocimiento de la emergencia, actie siguiendo las siguientes pautas:
1. Dirijase hacia el Puesto de Mando Avanzado establecido.
2. Doétese con el equipo de comunicacion.
3. Compruebe que se producen los tendidos de cercos y barreras de proteccion y la utilizacion de los

medios de recogida y combate de la contaminacién conforme al Plan Operativo elaborado por la
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Personal implicado

Titulares: Responsable de Operaciones y Servicios Portuarios
Suplente: Técnico de guardia de Operaciones y Servicios Portuarios

Zona de trabajo

Puesto de Mando Avanzado ubicado en las cercanias del lugar de la
emergencia

Actuacion

direccion del PIM en coordinacién con el Coordinador de Operaciones en Tierra, introduciendo las
modificaciones necesarias, de acuerdo con las circunstancias de cada momento y el resultado de
las acciones emprendidas.

Mantén continuamente contacto con el Coordinador de Operaciones, cumpliendo sus
disposiciones y proponiendo las medidas técnicas que considere necesarias, de acuerdo con las
actuaciones de los Grupos de Respuesta.

Solicite al Coordinador de Operaciones los medios materiales y humanos adicionales que
considere necesarios.

Disponga, de acuerdo con las instrucciones recibidas y las consideraciones técnicas precisas, el

movimiento de personas y material, asi como la asignacién de misiones concretas.

6.2.9. GRUPOS DE RESPUESTA EN LA MAR

Personal implicado

Titulares: Grupo de Respuesta en la mar de la posible instalacion afectada,
embarcaciones de Servicios Basicos del Puerto (conforme a obligacion de
servicio publico establecido en el articulo 110.c de TRLPEMM)

Suplente: n.a.

Zona de trabajo Lugar de la Emergencia

Actuacion

2.

Al tener conocimiento de la emergencia, actie siguiendo las siguientes pautas:

1.

Détese con el equipo de comunicacion.

Siga las indicaciones del Coordinador de Operaciones en Mar en el despliegue de la barrera con la
embarcacién para cercar el derrame y concentrar el hidrocarburo o sustancia contaminante del
mar y facilitar su posterior recogida.

En caso de activacion de Planes de Ambito Superior, intégrese en los grupos de respuesta del Plan

que se encuentre activado.
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CAPITULO 7. FIN DE LA EMERGENCIA

7.1. CRITERIOS DE CESE DE LA EMERGENCIA

Las condiciones que se deben dar para declarar el fin de la emergencia, vienen enumeradas dentro de un

procedimiento general de actuacién en el Capitulo 6 de este Plan.

Una vez el Coordinador de Operaciones ha sido informado sobre el cumplimiento de los condicionantes
establecidos para declarar el fin de la emergencia, lo trasladara al Subdirector de la Emergencia del PIM, en aras
pueda informar sobre este hecho al Director de la Emergencia, que serd el responsable de declarar el fin de la

emergencia.

7.2. POST-EMERGENCIA

En caso de haber sido activado el PIM del Puerto y en funcién de las actuaciones realizadas por el personal

propio, se realizaran las actividades post-emergencia siguientes:

1. En caso necesario y en funcién del tipo de Mercancia implicada en la incidencia: Chequeo médico de
los intervinientes en las tareas de lucha contra la contaminacion.

Gestion de los residuos generados.

Descontaminacién y reposicion de equipos utilizados.

Investigacion de las causas que provocaron la emergencia.

Informacién a autoridades, medios de comunicacion y publico en general.

IS A T o

Seguimiento medioambiental del suceso.

En el Capitulo 6 de este Plan se incluye un procedimiento general sobre la post-emergencia mas detallado.

Todas las situaciones de emergencia que hubieran requerido la activacién del PIM deberén ser investigadas para
el conocimiento e identificacién de las causas y las consecuencias de la emergencia con el fin de adoptar las
acciones preventivas y correctoras necesarias, de tal forma que se indiquen las actualizaciones previstas en el
PIM, asi como los aspectos a mejorar o modificar en el plan resultante del andlisis y de la valoracion de la
experiencia derivada de la emergencia. El informe generado de dichas investigaciones, se remitira a la Direccién
General de Emergencias, asi como a las diferentes Administraciones y/o empresas que sean consideradas

necesarias.

A continuacion se indica el contenido minimo del informe, si bien se hace necesario destacar que en el informe

deberan plasmar todas aquellas circunstancias, valoraciones y/o apreciaciones consideradas de relevancia,
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especialmente aquellas que puedan desencadenar un cambio en el Plan Interior Maritimo, medios de lucha

contra la contaminacién, etc.

RESPONSABLE Director de la Emergencia / Subdirector de la Emergencia / Coordinador
de Operaciones
PLAZOS e Reunidén de grupo para recopilacién y contraste de informacion: 2
dias habiles desde el incidente.
e Finalizacién del informe: 10 dias habiles desde la reunion de grupo
CONTENIDOS MINIMOS e Descripcidon del derrame: origen, tipo de contaminante, etc.

Posibles causas del derrame.

e Mecanismo/s de respuesta activado/s. Descripcién detallada de
las acciones llevadas a cabo, incluyendo limpieza y derivacién de
los contaminantes a gestores autorizados.

e Descripcidon cronoldgica de los acontecimientos, desde Ia
comunicacion del derrame y declaracién de la emergencia, hasta
la declaracién del fin de la misma.

e Evaluacién y valoracion de los dafios materiales.

e Evaluacién y valoraciéon de los dafos personales.

e Evaluacién de los danos ambientales y valoracién del coste de su
reparacién / reposicion.

e Valoracién de los medios humanos implicados, asi como de la
necesidad de aumento y/o modificacion de los mismos.

e Valoracién de los medios materiales utilizados, asi como de la
necesidad de aumento, reparacién, sustitucion, etc.

e Propuestas (cambios en el Plan Interior Maritimo, denuncias,
reclamaciones, etc.)

e IMPORTANTE: Se deberén adjuntar y archivar de forma conjunta al
informe, todos los documentos generados en el marco de la
contingencia (Ficha de Incidente, comunicaciones escritas si

existiesen, actas de reuniones, etc.)
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CAPITULO 8. INVENTARIO DE MEDIOS DISPONIBLES

Para hacer frente a una posible contingencia que pueda provocar la contaminacién del mar, la Autoridad
Portuaria dispone de diferentes medios materiales, cuyo inventario de encuentra recogido en el “Anexo VIII” del

PIM.

CAPITULO9. MANTENIMIENTO DE LOS MEDIOS MATERIALES
DISPONIBLES

El mantenimiento de los medios de titularidad de la Autoridad Portuaria corresponde a dicha Entidad.

Para tal finalidad la Autoridad Portuaria dispone de diferentes contratos de mantenimiento, con varias de sus
empresas adjudicatarias, con personal entrenado y capacitado, que realizan tanto el mantenimiento regular de
los medios de lucha contra la contaminacién marina accidental propiedad de la Autoridad Portuaria, los cuales

son suministrados y repuestos desde el almacén principal ubicado en Santa Cruz de Tenerife.

Periédicamente, y coordinado con la Jefatura de Zona Portuaria, se revisa el estado de los medios disponibles y,

en su caso, se gestiona su sustitucién.
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CAPITULO 10. PROGRAMA DE

.
_

FORMACION, DIFUSION, EJERCICIOS Y SIMULACROS

La eficacia del PIM del Puerto de Santa Cruz de Tenerife se sustenta en los siguientes pilares:

v" El conocimiento, por parte de las personas involucradas, de las misiones especificas (Formacién).

v’ Précticas adecuadas con ejercicios y simulacros de emergencia (Adiestramiento).

IMPLANTACION DEL PIM.

v" Actualizacion en funcién de ampliaciones, cambios, modificaciones de plantillas, etc., y, en especial, con

la experiencia que se obtenga de los ejercicios y los simulacros (Revision).

Dicha eficacia estd relacionada con la implantacion propia del PIM, la cual estard basada en la realizacion de las

siguientes actividades:

v' Formacién y adiestramiento del personal

v' Realizacién de simulacros

v' Realizacién de ejercicios

A continuacién se incluye el programa de adiestramiento y los ejercicios de simulacién de activacién del PIM del

Puerto de Santa Cruz de Tenerife, en el que se establece la periodicidad de ejercicios a realizar.

Grupos

Descripcion

Periodicidad

Formacion y adiestramiento del personal

Grupos de Direccién de
la Emergencia

Formacion en direccion de lucha contra
la contaminaciéon marina

1 afo desde la aprobacién del PIM

Grupos de Respuesta

Formacién en materia de prevenciony
lucha contra la contaminacién durante
las operaciones de carga, descarga 'y
manipulacién de hidrocarburos en el
ambito portuario

1 afo desde la aprobacién del PIM

Simulacros

Grupos de Direccién de

Simulacros practicos de activaciéon del

de Respuesta

emergencias

la Emergencia y Grupos PIM Anual
de Respuesta
Ejercicios
Grupos de Direccién de S L
. Ejercicios de actuacion ante
la Emergencia y Grupos Semestral
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